Einsatzbericht PKT

Parallelfahrt zweier Riesen

Die Meyer-Werft in Papenburg
errichtet derzeit eine neue Mon-
tagehalle fiir ihre Luxusliner.
Fiir den Hub und Transport der
Dachbinder sind zwei Demag CC
2800 mit Superballast der Firma
PKT zum Einsatz gekommen.

Die fiir ihre groflen Luxusliner bekannte
Meyer-Werft im niedersdchsischen Pa-
penburg errichtet derzeit eine weitere 125
mal 375 Meter grof3e Halle. Das Skelett
der Halle ist eine insgesamt 10000 Ton-

Die Unterkante des Dachbinders
wurde fiir den Transport auf
65 Meter angehoben.

Im Gleichschritt ging es an der
Halle entlang.

nen schwere Stahlkonstruktion, zu der
zehn Dachbinder mit einem Eigengewicht
von jeweils 390 Tonnen gehdren. Fiir den
Hub und Transport des ersten 125 Meter
langen und zehn Meter breiten Dach-
binders sind zwei Demag CC 2800 der
Firma PKT zum Einsatz gekommen. ,,Wir
konnen unsere reichhaltige Erfahrungen
in den Auftrag mit einbringen®, berichtet
Bruno Manger, Geschiftsfiithrer des in
Wiirselen ansdssigen Kranvermieters. Mit
einem Dutzend groBer Raupenkrane, zu-
sammen mit der Schwesterfirma DFA, hat
PKT sicherlich eine der grofiten Raupen-
kranflotten in Deutschland

400 Meter
im Gleichschritt

Fiir den Auftrag wurde die
Demag als SSL/LSL geriistet,
ein 90 Meter langer Haupt-
mast ausgewahlt und mit 200
Tonnen Superballast bestiickt.
Die beiden Krane haben die
Last am Vormontageplatz an
Doppelunterflaschenhaken
aufgenommen und in Fahrt-
richtung eingeschwenkt. Ins-
gesamt fiinf Stunden dauerte
die Fahrt fiir die 400 Meter
lange Strecke entlang der Hal-
le. Praktisch im Gleichschritt
haben die Kranfiihrer ihre
Gerite liber die Strecke ge-
fithrt, wobei sich die Unter-
kante des Dachbinders stets
auf einer Hohe von 65 Meter
befand. Die gesamte Strecke
wurde zuvor fiir den Transport
hergerichtet, damit die Piste
einem Bodendruck von 50
Tonnen pro Quadratmeter
standhalten konnte.

Die Montage wurde erst am
zweiten Tag ausgefiihrt, um
alle Arbeiten sicher bei Tages-
licht ausfithren zu konnen.
Vier Stunden mussten die bei-
de Krane dabei ihre Last am Haken hal-
ten und fiir den Einbau zentimetergenau

An Doppelunterflaschenhaken wurde
das 390 Tonnen schwere Stahigestell
gleichmdfig auf Transporthohe gebracht.

Der Hub konnte nur mit 200 Tonnen
Superballast bewdltigt werden.

ruhig halten. Insgesamt zehn Mal wird
dieser Hub von PKT bis Ende Mai wie-
derholt. Dann wird — nach Planung der
Bauleitung — in der Halle an Schiffen wie
der erst jliingst vom Stapel gelaufenen
»Radiance of the Seas* gearbeitet. K&B

Damit noch grofSere Schiffe die Meyer-
Werft in Papenburg verlassen, sind derzeit
zwei Demag CC2800 von PKT fiir den
Bau einer neuen Halle im Einsatz.
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